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1. Uuringu eesmargid

Fookusgrupi uuringu eesmargiks oli saada usaldusvaarsem pilt Pd&hja-Tallinna liikuvusuuringu
lahteandmete kogumisel liiga tagasihoidlikult esindatud piirkondade elanike liikumist puudutavatest
eelistustest ja vajadustest. Nendeks piirkondadeks olid Karjamaa, Neeme, Pelguranna-Sitsi ja
Sirbi-Uusmaleva.

Fookusgrupi uuring on kvalitativne uurimismeetod, mis annab sligavama sissevaate probleemi
olemusse ning mille tulemused on eelkdige selgitavat laadi. Antud uuring kujutas endast taiendavat
andmekogumist Pdhja-Tallinna liikkuwusuuringu raames, eesmaérgiga olemasolevat infot tédpsustada
ja téiendada.

Nii nagu pohikusitluses, selgitasime ka siin, millised on P&hja-Tallinnas elavate ja tottavate
inimeste liikkumismustrid ja liikumist puudutavad eelistused-vajadused. Seejuures keskendus uuring
jargmistele réhuasetustele:

e erinevate liikkumisviiside osakaalud ja nende funktsionaalsus
e liikumisvajadused ja peamised sihtkohad

e soidukite (autode, jalgrataste) arv leibkonnas, nende parkimisega seonduvad harjumused
ja vajadused

¢ liikumiswviiside erinewused eri aastaaegadel
Lisaks liikkumise pdhjuste ja \iside selgitamisele poorasime tahelepanu ka kasutajagruppide
ootuste ja vajaduste kaardistamisele, mis wimaldas saada detailsema pildi inimeste

likumiskaitumise tagamaadest ja kitsaskohtadest ning anda vaartuslikumat infot edasteks
arendustegewusteks.

2. Uuringu labiviimine ja uuringus osalejad

Fookusgrupi uuring viidi labi 12.veebruaril 2014.a. eesti ja vene keeles. Fookusgruppi modereerisid
kaks uuringumeeskonna liiget. Kombineerisime nii Kirjalikku vastamist kui grupiarutelu.

Uuringus osales 10 inimest, kes jagunesid piirkonniti jargmiselt:

e Karjamaa (3)

e Pelguranna-Sitsi (4)
e Sirbi-Uusmaleva (2)
e Neeme (1)

Osalejad olid vanusevahemikus 38-81, neist 3 eesti- ja 7 venekeelset, 8 naist ja 2 meest.
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3. TULEMUSED

3.1 Ringiliikumise ulatus, eesmargid ja sesoonsus

Fookusgrupi andmed kinnitasid pdhiuuringu tulemust: peamiselt liigutakse ringi kesklinnas (7) ja
P&hja-Tallinnas (8), aga ka Mustmael (4), Lasnamael (3), Kristiines (3) ja Haaberstis (2).

Nii nagu po&hiuuringust, selgus ka fookusgrupist, et regulaarsed kaigud vivad inimesi peamiselt
toole (6) ja poodi (8), samuti vaba aega veetma (6) ning muid olulisi kdike sooritama (6). Viimaste
all peeti silmas soOpradel-tuttavatel kilas kaimist, arstivisiite, koolitustel osalemist, sportimist,
vanemate kilastamist, laste logistika korraldamist (trennid, huviringid, kool).

Mitmed fookusgrupis osalejad — eelkdige Uhistranspordi kasutajad - tbid valja, et nende
liilkumisharjumused aastaajati kuigivord ei erine. Kélama jai ka md&te, mis kinnitas p&hiuuringu
tulemust: talvisel perioodil liigutakse dletldse vahem ringi ning suvisel ajal harrastatakse rohkem
aktiivseid liikumisviise (jalgsi kdimine, jalgrattasait).

3.2 Toolkaimine

Fookusgrupis olid Ulekaalus autoga tdoleliikujad (4), Uhistranspordi kasutajaid ja jalgsi
téoleminejaid oli kumbagi 2. Autoga ja jalgsi todleminejad valjendasid liikkumisvisi osas selget
rahulolu. Karjamaa esindaja, kes liigub t6dle Uhistranspordiga, ei ole sellega sugugi rahul, tuues
vélja mitmeid probleeme, mida kajastame léhemalt Uhistranspordi osas (ptk 3.5). Autoga tddleliikuv
Neeme elanik markis, et ta kasutaks auto asemel meelsasti Uhistranspordiga, kui see oleks
logistiliselt mugavam.

Hinnates pdhiuuringu ja fookusgrupi tulemusi piirkondade vordluses, siis on pdhjust arvata, et Kopli
piirkonna elanikud (Neeme ja Sirbi-Uusmaleva) viivad kasutada autot t6dleminekuks isegi rohkem
kui Ghistransporti. Samas on inimesed valmis aktiivsemaks Uhistranspordikasutuseks, kui see oleks
mugavam, puhtam ja turvalisem.

3.3 Igapaevaste sisseostude sooritamine

Enamik fookusgrupis osalejaid kéaib igapdevaselt poes, mis asub 1-2 km kaugusel kodust.
Seejuures leiti, et pood wiks olla kodule palju l&hemal. Eriti terava probleemina tdid selle valja
Neeme ja Sirbi-Uusmaleva esindajad. Uks Karjamaa ja iks Pelguranna-Sitsi esindaja killastavad
kodule lahemal asuvat poodi ning on sellega rahul. Liikumisviiside Wdrdluses véljendasid enim
rahulolu autoga poeskadijad (4), sest see on mugavaim \iis raskete kottide tassimiseks ning muude
kaikudega uhitamiseks. Kdige rohkem rahulolematust naitasid Ules Uhistranspordiga poeskaijad (2)
— pood on kaugel ja liikumine raskete kandamitega vaevaline.

Fookusgrupi tulemus haakub héasti ka p6hiuuringust selgunud infoga, kuigi Jitab mdnevdrra
aktiivsemale autokasutusele.
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3.4 Vaba aja veetmine

Koik fookusgrupis osalejad tdid esmajarjekorras védlja vabas dhus viibimise (jalutuskaigud ja
aktiivse sportimise) Stroomi pargis ja piki Kultuurikilomeetrit. Suvel kilastatakse sageli ka Stroomi
randa. Karjamaa elanikud lisasid, et s@prade-tuttavatega minnakse tihtilugu jalutama Kadriorgu ja
Piritale, kasutades kohalejdudmiseks trammi. Samuti jalutatakse vanalinnas ja kaiakse naitustel,
kontsertidel, kohvikutes.

Teisena toodi vdlja Rocca al Mares, Oisméel ja Lasnaméel asuvates spordiklubides kaimine.
Sinna joudmiseks kasutatakse autot. Uhtlasi sai kinnitust pdhiuuringu tulemus, et inimesed
tunnevad vaga puudust korralikust spordiklubist Pdhja-Tallinnas.

3.4.1 Rahulolu vaba aja veetmise voimalustega Pdhja-Tallinnas

Enim said kiita Kalamaja-Telliskivi kohvikud, Stroomi rand ja Kultuurikilomeeter ning seda kdikide
piirkondade elanike poolt. Kriitilisima asjaoluna toodi vdlja vaba aja veetmise napid vBimalused
lastele. Nii nagu juba nimetatud, leiti theks puuduseks olevat ka spordiklubi ja ujula puudumine.

Rahulolu-rahulolematuse tegurid sarnanesid selgelt pShiuuringu tulemustele.

3.4 Muud regulaarsed kaigud

Fookusgrupp kinnitas pd&hiuuringu tulemust, mille kohaselt suunduvad inimesed asju ajama
peamiselt auto (6) voi Uhistranspordiga (4). Seejuures Kopli piirkonna inimesed kasutavad pigem
autot, Uhistransporti Uldse mitte. Karjamaa elanikud paistsid aga silma suurima variatiivsuse
poolest — nende seas oli enim neid, kes liiguvad vaheldumisi nii Uhistranspordiga, autoga kui jalgsi:
L,Naudin jalgsi ké&imist — isegi kui see tdhendab pikemaid vahemaid“. Jalgrattaga ei soorita
regulaarseid kaike keegi.

Enim rahulolematust n&itasid Ules Uhistranspordi kasutajad. Naide taas Karjamaa piirkonnast:
,Bussi oodates ja kui veel vaja limberistumiseks mitut, on meeletu ajak ulu®.

Kirjeldatud tulemus haakub hé&sti pohiuuringus kajastatuga, mille kohaselt Kopli piirkonna inimesed
on aktiivsemad autokasutajad ja ajavad jalgsi asju vahem. See on ka mdistetay, anestades
piirkonna kaugust suurematest keskustest.

3.5 Uhistranspordi kasutamine

Fookusgrupis osalenud elanikud kasutavad jéargmisi transpordiliine:

e bussnr3(7)

e buss nr40 (7)

o troll nr 9 (6)

e tramm nr 2 (6)

e buss nr33 (5)

e trammnr 1 (4)

e buss nr32 (3)
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e buss nr48 (3)
o trollnr4(2)
e trollnr5(2)
e trollnr7(1)
e buss nr59 (1)

Karjamaa elanikud tdid esile eelkdige bussiga nr 3 s@itmist, aga ka bussiliinide 26 ja 33, trolliliinide
4,5 ja 9 ning trammiliinide 1 ja 2 kasutamist.

Pelguranna-Sitsi elanike seas leiab enim kasutamist buss nr 40, aga ka buss nr 3, troll nr 9 ning
bussid 32, 33 ja 48.

Sirbi-Uusmaleva elanikud kasutavad aktiivsemalt bussi nr 40, trammi nr 2, pisut vdahem bussi nr
33 ja trolli nr 9.

Neemel elav fookusgrupis osalenu kasutab hoolimata igapédevasest autoga liikumisest ménikord ka
trammiliine 1 ja 2.

Enimkasutatavate peatustena nimetasid vastajad peatusi, mis asuvad:
a) kodu lahedal - nt Karjamaa elanikel Angerja, Erika; Pelgulinna-Sitsi inimestel Pelguranna,
Supelranna; Sirbi-Uusmaleva inimestel Randla, Sirbi;
b) sBimpunktides - nt Balti jaam, Hobujaama

3.5.1 Rahulolu Uhistranspordiga

Nagu pdhiuuringust, kogunes ka fookusgrupist Uhistranspordi kohta erinevaid arvamusi, nii kiitvaid
kui kriitilisi. Kaks inimest (Uks Karjamaa ja teine Sirbi-Uusmaleva esindaja) olid Uhistranspordiga
igakulgselt rahul. Teised t6id valja kaks suuremat kriitilist teguriterihma, mis thtib ka p&hikusitluse
tulemustega:

1) Heakorra ja turvalisuse probleem
Nt: Uhiskondlikus séiduvahendis on kodutuid ja narkomaane liiga palju - seepérast olen enda jaoks
valistanud trammiga sditmise. Buss on normaalsem, kuid mitte ka iga kord. Uhiskondlikud s&idukid
on tegelikult tanu eelmainitud kontingendile rapased, mdnes bussis ei julge istudagi, maarid riided
ara.
Nt: Trammid on vasinud ja kulunud, vajaksid remonti voi valjavahetamist

2) Vajakajaamised tUhistranspordi thendustes
Nt Vaiks olla buss Kopli-Lasnamae, olemas ju bussid Lasnaméae-Oismée, Lasnamae-Mustamée,
siis vanematel kiilla tulles kuluks vahem aega.
Nt Kui oleks (ks otse transport kino Kosmose juurde, saaks laps kaia koolis trammiga (kunagine
tramm nr 5).

3.6 Autokasutus ja parkimine

Autot kasutavaid leibkondi esindas fookusgrupis 5 inimest. Nende inimeste peredes hoiatakse
autot peamiselt maja hoovis Vi tdnaval. Samuti jai aruteluringist kdlama, et maja hoov on
tudpiline parkimiskoht enamikule Umberkaudsetele. See kinnitab ka p&hiuuringu tulemust. GaraaZi
auto parkimiseks ei kasutata ega tunta sellest alternatiivist ka puudust. Tasulise parkimise
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vBimaluse osas oldi pigem skeptilised: “Ei ole mitte mingil juhul nbus kodus/ I&hedal parkimise eest
maksma®, ,See oleks absurd®.

Kui uurisime, millistel tingimustel oleksid inimesed valmis autokasutusest loobuma, toodi vdlja
jargmised selgitused, mis taas peegeldavad olulist osa p6hiuuringu tulemustest:

o Kui selleks et punktist A punkti B jduda oleks vaja ainult Ghe transpordiga minna, siis see
vahendaks kindlasti auto kasutamist (Sirbi-Uusmaleva)

e Loobuksin, kui oleks puhtam ja uuem Uhistransport (Pelguranna-Sitsi, Karjamaa)

e Paris loobuda ei taha, auto lastega peres ikka vajalik (Neeme)

o Loobuksin, kui oleks liihem t66aeg, kdrgem sissetulek (Sirbi-Uusmaleva)

e Vist ei loobukski, auto on ikka asendamatu (Pelguranna-Sitsi)

3.7 Jalgrattakasutus

Pooltel fookusgrupis osalenud inimestest on peres 2-3 jalgratast, mida hoitakse kas toas (3) V0i
keldris (3). Neeme piirkonna esindaja, kes hoiab jalgratast abihoones, on selle Wimalusega vaga
rahul.Jalgrataste hoidmisega toas ei ole inimesed aga sugugi rahul, ent Uhtegi alternatiivi ei
peeta pariselt turvaliseks: ,Loomulikult ei ole toas hoidmisega rahul, kuid panipaigast keldriboksis
"sbidaks" ta vist ilma Oige omanikuta esimese tunni jooksul minema!” (Karjamaa), ,Mul on
varastatud juba kolm jalgratast® (Sirbi-Uusmaleva), ,Tahaks hoida véljas, aga see on ebaturvaline“
(Pelguranna-Sitsi).

Kirjeldatud tulemused Uhtivad Usna tapselt pdhiuuringust selgunud pildiga.

Tunvalise, kodu lahistel asuva jalgrattaparkla idee tekitas aruteluringis pigem ndutust ja sellesse
suhtuti teatava skepsisega. Leiti, et lihntsam on juba ratas keldrisse tassida; jalgratta puhul on eriti
oluline, et oleks WBimalik otse kodust startida/ koduni s8ita; ning viimaks: kui parkla oleks tasuta,
siis WBiks selle Ule ju mételda. Pdhiuuringu pdhjal paistis jalgrattaparkla kasutamise valmidus olevat
marksa kdrgem.

Rattakasutus aastaajati peegeldas aga taas Usna tapselt pdhiuuringu tulemust: kdik, kellel on
ratas, kasutavad seda koOige aktiivsemalt suwel, kevadel ja sigisel pisut vihem ning talvel Uldse
mitte.

Jalgrattaga liigutakse uuritud sihtriihmades siiski pigem vabal ajal, mitte ei kasutata vahendina t66l
Wi poes kaimiseks voi muude oluliste kdikude sooritamiseks.

Tunnustavalt tdsteti esile Stroomi ja Rocca al Mare Uhendust, kus jalgrattaga sdiduks on loodud
suurepérased tingimused. Korralik jalgrattateede vorgustik on ka (ks peamisi tingimusi, mis
fookusgrupis osalejate hinnangul rattakasutust oluliselt tdstaks. Samuti toodi \élja vajadus parema
elujarje jarele, mis vbimaldaks rohkem aega iseendale, vahendeid jalgratta soetamiseks ning
kokkuvbttes vbimalust jalgrattaga enam liikuda.

Erinevalt pohiuuringust ei téstatunud fookusgrupis aga jalgrattasdidu ohutuse ja valjaspool kodu

parkimise turvalisuse teemat. Selle asemel ilmnes toodi takistava aspektina valja Ulelldise elujarje
probleem.
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3.8 Liikluskorraldus

Liikluskorraldusse puutuvalt kisiti sarnaselt p&hiuuringule kaks kisimust: ,,Mis voiks tdanases
P&hja-Tallinna liikluskorralduses teisiti olla?“ ning ,,Mis voiks jaada nii, nagu on?*

Liikluskorralduslikud tahelepanekud koondusid enamiku pohiuuringust selgunud
probleemkategooriate alla. Need olid jargmised:

o Liiklusskeemi ebaloogilisused
Nt ,Hommikuti on nilid tédnu uuele liikluskorraldusele mééda téostuse tédnavat tihti ummikud, liiklus
aeglasem.*

e (Muud) autojuhivaenulikud faktorid
Nt ,Sel aastal ei olnud eriti palju lund, kuid lumerohke talvega jddb Soo ténav liikluseks
Uherealisena kitsaks.“

e Unistranspordiga seotud probleemid
Nt ,Uhistransport vdiks olla korraldatud véhemate iimberistumistega® ,Kopli-Lasnamae buss ja
Kopli-Tondi tramm oleksid véaga praktilised” ,Uhistransport on répane*

e Raskeveokite probleem
Nt ,Raskeliiklust vbik s kuidagi piirata“

Uks labivamaid rahulolematuseallikaid p6hiuuringust lahtuvalt — jalakaijate  likumismugaws
(tanavate valgustus, Ulekaigurajad jne) — fookusgrupiarutelus kdlama ei jaanud.

Positiivse liikluskorraldusliku aspektidena toodi fookusgrupis \élja Uuldiselt ladusalt toimiv

Uhistranspordisisteem: graafikud on tihedad, sdita saab tasuta. See oli ka tegur, mida nimeati
Uhena peamistest plussidest ka p&hiuuringus.
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4. Kokkuvote

Fookusgrupi uuringu eesmaérgiks oli selgitada lahemalt nelja P&hja-Tallinna piirkonna — Karjamaa,
Pelguranna-Sitsi, Sirbi-Uusmaleva ja Neeme - esindajate liikumisviise ja -eelistusi. Nimetatud
elualad olid 2013.a. detsembris labiviidud P&hja-Tallinna liikuvusuuringu kisitluses vBrreldes teiste
piirkondadega vahem esindatud.

Kokkuwvdtlikult vBime 0Oelda, et fookusgrupi intenjuu tulemused peegeldasid Usna tapselt
pbhiuuringus leitut. Samas juhtis tdiendav uuring tédhelepanu méningatele sotsiaaldemograafilistele
erisustele naiteks jalgrattakasutuses, mis pohikisitlusest sedavord selgelt vélja ei tulnud.

Kuigi uuringu pohitahelepanu oli suunatud inimeste liikkumisvisidele, selgus ootusparaselt, et
likumist linnaruumis ei saa vaadata lahus liikluskorralduslikest kiisimustest, teede heakorrast,
turvalisusest nii tanavatel kui Uhistranspordis, transpordikorraldusest, keskkonna miljoovaartusest
jne. Seega Wiksid uuringu tulemused pakkuda praktilist huvi kdikidele institutsioonidele, mille
tegewsvaldkond hdlmab aktiivse ja turvalise linnakeskkonna edendamist.

Allolevaga toome valja pdhikisitluse ja fookusgrupi uuringu peamised jareldused.

e Markimisvddrne osa Pdhja-Tallinna elanikest ja seal tdttavatest inimestest on valmis
aktiivsemaks jalgrattakasutuseks ja jalgsi liikumiseks, kui a) tanavad oleksid
tunvalisemad (sh paremini valgustatud), b) eksisteeriks korralik jalgrattateede vBrgustik nii
Pdhja-Tallinna siseselt kui linnaosade vahel, c) jalgratta parkimine oleks turvaline.

e Liikumisega on enim rahul jalgsi ja rattaga liikujad, mis Kkinnitab vajadust neid
likumiswviise igakilgselt soodustada.

e Hulk autojuhte vdhendaks autokasutust linnas, liikudes selle asemel rohkem
Uhistranspordiga, tingimusel, et Uhistransport on a) puhtam, b) turvalisem ning c)
logistiliselt sujuvamalt lahendatud (paremad Uhendused, sobivamad graafikud).

e Inimesed hindavad kérgelt P6hja-Tallinna miljodvaartuslikke paiku - Stroomi rand/ park,
Kultuurikilomeeter, kordatehtud vdiksemad pargid; kohvikud-muuseumid.

o Arendustegewustes tuleks p6hirdhk suunata kesklinnast kaugemale jadvate alade
keskkonna kujundamisele (sh vaba aja veetmise vBimalustele).

e  Suur puudus on lastele suunatud vaba aja veetmise vdimalustest

e Suurim liikluskorralduslik probleem on Kalamaja uus liiklusskeem

e Peamine liikluskorralduslik dnnestumine on Soo tn uus lahendus
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